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Cette organisation rend lesiéplacements en voiture fluides et peu

[ QhwD! bL { Il ¢ L hobD 5 : ¢ O erpgirts, fdvofipait leyyu§hge dominant.

1. Les déterminants territoriaux de la / . \
Synthése

mobilité

1 Un territoire avec uneforme allongéeet une distance de

. . . déplacement importanteentre ses extrémités
1.1. Un territoire organisé autour de 3 bassins

RS oArAS S y' LJS NA LIK S NJR 9 9Uun territoire peu contraignant pour les déplacements en voiture
heure desvilles régionales et un maillage équilibré des infrastructures routiéres

9 Un territoire rural et périurbain organisé autour d& bassins de
vieetdeRS LI | OSYSyida Sy LISNALIKSN
angevine

Le territoire des Vallées du HaAnjouprésenteune forme allongée selon un
axe Qud-Ouest / Nord-Est, générant dedistances importantes entre ses
extrémités (G0 kmt. @2 f )Rt@esieinsldaldéplacement relativement

Slevés. L L - . R
cleves 9 Un territoire «carrefourn £ LINB a RQdzyS KSd

Lt 20Q2 NH 8hassns dediduthuzied p&idrbains structurés par des villes régionales de Rennes, Nantes, Le Mans et Laval.
60AffSa OSYiNIfAGSax Sy tfASYy SUNRAU { LR
« carrefour » a proximité de grandes villes régionale@ngers, Nantes,
Rennes, Le Mans, Laval), accessibles en environ une hetgad attractif.

_ . , _ 1.2. Un territoireavec une population en
Lemaillage routier en « rateau pcombinant un axeternetransversa(D770) . lati ti t
et des axes rayonnants vers les pdles extérieurs, facilite les déplacements CI’OISS&HICG re\a Iveme_n Jeune_ €
automobiles notamment a partir des axes structurants suivants : regroupee pres des villes et VI||&B;]€

ID775(2X2y wSyyS fH {SAINB fH [S [A2Y RQ!y3ISNAE fBH ! yISNE

1D962: Mayenne <>ChateaD2 Y i ASNJ f §H [ S [ A2Y RQ! yYex&riuie compte un peu plus de 36 000 habitants avec une densité faible.
1 D768: Le Mans <> Sab#tr-Sarthe <> Champigné <> Auvrillé Lapopulation est concentrée dans quelquedles centralités qui constituent

1 D963: Chateaubriant <> Candé <> Le LourBégonnais <> Angers des polarités, tandis queles communesplus rurales présentenun habitat

{1 D859: Durtal <> Chateaunewsiur-Sarthe <> Craon disperg et ponctué de quelqueshameaux
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Prés de 73% de la population habite dans les zagegtomérées contre 27% 1.3. Un territoire plutét résidentiel avec un
dans les zones ruraléNSEERecensement de la populatipn - . ~ ~ . .
\ bopulatiy ol aaAy RQSYLX 2A4& | dza
La croissance démographiqueortée par le solde naturel, génére de RQ! y3ISN&A

nouveaux besoins de déplacements. dapulation est relativement jeune

avec uneforte proportion de moins de 20 ans, souvedépendants de

solutions de mobilité adaptées Leterritoire apparait comme majoritairement résidentielavec un nombre
RQSYLX 2Aa&a AyadzZFFAAl yG L2 dztdplacetnants F Ol A 3

Parallelementgertains secteurs connaissent un vieillissement plus margué pendulaires vers les poles extérieyrsotamment Angers.

comme sur la commune des HatlRsQ | y@saiESa Sy 2SdzE. RQl dzi2zy2YA S

Cette double réalité implique des besoins différenciés en matiere de mobilit¢ | v o6 aaiAy RQSYLX 2A aRdza{i NBzD (i OB y & S A $

selon les publics et lgmarticularités duerritoire. role de centralité. Les emplois et services sont concentrés dans les principales
villes centralitéstraduisant urfonctionnement multipolaire et générant des

Enfin, des disparités soci@conomiques et des situations de fragilité flux internes importantsmais aussi de§ OF NIi R & Sty @@as & it

NEBy F2NDOSyid fSa SHRISOE2 RO DOSHAWMB AL A 8elGiceS B % tehlal Sopulation se trouve a plus 9 mn de ces serdizes

de la population se trouve en situation geécarité énergétique liée a la proximité (CCVHA, Projet social de territdire

mobilité (ADEMEObservatoire national de la précarité énergétijjue

lesl 2yS&a RQlFIOGAGAGSE SO2y2Ydolistuedt> F2

égalementdes générateurs majeurs de déplacements.

Synthese:

1 Un territoire avec une population qui augmente, notamment @/nthése
liée a la natalité, et qui engendre de nouveaux déplacement
9 Un territoire résidentielavec des déplacements pendulaires
1 Un territoire avecdes villes centralitégjui accueillent plus des
trois quarts de la populatioret agissent comme des poles de 'y GSNNRAG2ANBS | SO dzy ol aaiy
déplacements structurants RQ! y3SNaR Sié SYydNrXAyS | dzaai R
{ Un territoire avec ungpopulation jeune, souvent non 1 Un territoire multipolairelj dzA L2 a$S €I 1j dzSai.
motorisee, et des besoins de déplacements particuliers emplois et services pour une partie éloignée de la population
9 Un territoire avec uneAp(,)puIe}tign plus égée sur le secteur du 1 Un territoire avec des ZAE qui regroupeit3 des emploisdont
Haut! y22dzz SU RSa o0Saz2zAya adz ngrandsOZ YL SES&a RQIFIOUGAGAGSAE EID
9 Un territoire avec des écarts de niveau de vie, et des besoin

RQFOO02YLI IySYSyid £ fF Y20Aift




L ES DEPLACEMENTS DU TERRITOIRE [ Qdzii A HeNadvditirehirgliyiduelle est prédominanteavec72% ces trajets

réalisés Pour 3déplacements sur,4un seul passager occupe le véhiclla
marche est de maniére significative le deuxieme moyamdéplacement des

2. Les déplacemenﬂxaus motifs confondus habitants (196).La part modle des autres vecteurde déplacemenest de
7% pour les transports collectifs et 1 % pour le vélo.

2.1. U’nterr|t0|re RQI 0 2_ N_‘R EI $ y $ N lée?e ggrufgltioﬁ{d%modes de déplacement se tradipar un fort tauxde
déeplacements en proximité puis vers motorisation des ménages. Sur le territoire des Vallées du Henjou, on

f OF 33f2Y S NI A 2 y | y‘ 3 ge@rﬁeys@véhigleé; poYR 190 he{oit@tg lplm\ﬁo_art significative (55%) des

ménages possédent 2 véhicules ou plus. Il faut ici signaler que 4% des ménages

5QISEINIE QO ljdzs § & CERBVAAURAEMCY réaliede erF 208 S en sont toutefois dépourvude parc automobile est a 95% thermique (diesel
sur un échantillon de 60Babitantsdes Vallées du Hauknjou, il a étéestimé et essence) et plutét vieillissant puisque 61% des véhicules sont immatriculés

que 101000 déplacements de toute ature sont réalisés chaque jourEn depuis plus de 10 ans (avant 2014). Seulenigatdu parc de véhiculest

moyenne, un habitant sdéplace prés de 3 fois par jour pour une distance electrique.

cumulée de33km etun temps de parcours de 46n. AL A A e woa .
t2dzNJ £ S&a RSLI | OSYSyua RS L) dza RQdzy 1A

Plus dela moitié de ces déplacements (55%) sont effectués en proxinite ~ Utilisée dans89% des cashuRSt £ 2t QdzuAt Aal UA2y RS

£ QAY G SNK S dzNds fuslzledépdedeitesthids sont orientés vers dessus et sa part augmente avec la distan@5% entre 1 et 2 km, 81% entre

f QSEGSNA SdzMIHFEdE f RGN {i2eNB | y3ISGAy S 6 PP KMy et 8676 pausles ygjess fe km et plus, e velo est, quant a lui, le

représententrespectivement 17% et 6%es flux Le poids des déplacements ~ Plus utilisé sur les distances inféfieures a 10 km awree part modalequi

vers les autres territoires périphériques est plus edetiqueavecenviron3% atteint néanmoins difficilement les 3%vec 55% des déplacements qui font

vers Anjou Loir et Sarthe (ALS), 2% vers le Pays de Gl@esiar (CCPCG), moins de 5 km, les modes actifestent néanmoingertinents a développer

: OSNB fS tlhéa RQ!yOSyAd ance(CalAy Si m: OSNA { 2 A NB Bl-é’z{y | dzo y .
Dans la majorité des situations (80%), les déplacements sont liés au domicile

et la part des déplacements dit contraints» (en lien avec le travajlest de

2.2 Un territoire dépendande la voiture seulement 40% Les déplacements non contraints (achats, visites,
les] di : accompagnementdpisirs, etd6 NI LINB a Sy G Sy de laRopilid f QS &
pour leslongues distances mais des personnes (en valeabsolug.
egalementdesmarcheus pour les plus
petits trajets 2.3. Un territoire avec des chaines de

déplacement complexes et encore peu
O2Y0OAYSSa LJdzNJ I £ f SNJ

S
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'y RSa Sy aSA3aySyY:Sly inabilittR&s geddney dézg (0 S
I 2SO aSdzZ SYSyid w: RS& RSLI I OSYSyida
intermodaux(usages successifs de modes de déplacement). Dans pres de 45%
des cas, les boucles de déplacement ont plus de 3 motifs, ce qui rend le partage

I dz22 dZNRQKdzA (GNBa LISdz O2YO0AYSS

de la voiture plus difficile.

Synthése

9 Un territoire avec environ 10@00 déplacements par jour
(tous motifs confondus)

1 Un territoire avec une part plus importante dedéplacements
réalisés en proximité autour des secteurs de résidence

1 Un territoire avec une part des déplacements également
LI2f I NAASAE LI NI EQFIAE2YSNI GA

9 Un territoire avec um part des déplacements pour aller au
OGN} @FAf t ydzZ yOSNJI RIya f QSy

1 Un territoire avec une part prédominante des motifs de
déplacement pour aller vers les activités secondaires

iy GSNNRG2ANB RQFO2NR dziiAf A
maniére individuelle, mais également marchepour les
petites distances

1 Un territoire avec des chaines de déplacement complexes e
encore peu combinées

3. Les déplacementgrofessionnet/
étudiants

3.1. Un territoire avec une migration
pendulairesignificativedes travailleurs

GSNE f QF3IFf2YSNI GAZY

Les flux de déplacements professionnels

Parmi tous les motifs de déplacement au quotidienmobilité pendulaire
pour aller au travail représentgrés de 20000 navettes (AR par jour, soit

40%RS t QSy & S YIRSEL, Mébflités prbfessihneles

Ces flux domicildravail se répartissent comme suitt4% de flux sortantslu

territoire (10821 navetes), 28% de flux internes (5481) et 17% de flux

entrants (3597. Autrement dit, 66% des actifs résidents travaillerd

f QSEG SNA S dzhdntRedzrzd SANA O 2 ¥ 8B A S dzNIb

La CU Angers Loire Métropole (ALM) attire 66% des actifs qui travaibe
f QSE G SNR S dzNe éhifre cofinddByué B CCIXBHA est polarisée par
f QF ANBE RQI G0NF Ol A @ AANBU Bley Codunglte ¢ABC) S a

et Anjou Loir et Sarthe (AL&ptentquant a euxrespectivement 9% e€5%.
Ces 3 territoires cumuler&1% des fluprofessionnels sortants

Pourcertaines communegéri-urbainesdu territoire, plus de 70% des actifs
résidents travaillent dans la métropel : BéconlesGranits (796) Sceaux
RQl! y22dz o7 ysSeraE Ag Sy o NB:UzH & Wdz0 | NRSA ¢

(75%) elGrezNeuvlle (73%)Les principales communes de destinatinces
actifs sont Angers, Beaucouzé, LonguemdeAnjou et Auvrillé. Ces

observationsous invite a nous questionner summ@intien et la revitalisation

des commerces, services et activités de proximité (culturelles, sociales,

S

C

0T
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L'organisation des déplacements pour le travail sur le territoire

Flux de navettes domicile-travail

= Navettes entrantes

=) Navettes internes

‘ Navettes sortantes

Source : INSEE, Mobilités professionnelles
en 2021



sportives) pouréviter de deveniruniquement un territoire résidentiel ou
«villagesdortoir ».

Concernantes actifs qui viennent travailler sur le territojrieur provenance
géogramique estpluséquilibrée etdispersé : 35%proviennentde la CU ALM,
28% de la CC ABC e?d8e la CC ALGes EPCI limitrbyes fournissent, a eux
seuls, 760 des actifs entrantsur le territoire.Pour le reste, ces flux viennent
RS y2Y0ONBdzE | dziNB&d GSNNRG2ANBA t

Certaines communes du territoire attirentlans une proportion plus
importante les travailleurs angevins BéconlesGranits (48% des flux
entrants))RS =+ | f -AlRDGENRIEB e[ A2y RQ%Y ISNA

Lesdéplacements.  f QA y i S NRA SsdeNdorRiries fdartles fluk intea !
communes» : 3déplacements sud. Pour ce qui restea@séchange®ntre les

f

Q

/Synthése: \

1 Un territoire avec une part significative des actifs résidents qui s¢
déplacent pour travailler sur les agglomératisiR Q! y' 3 S N&

1 Un territoire avec des communes péurbainesconcernées par des
SORSEX BORXSY @ tISYRdzt F ANBa LI dz

\ angevin: le risque des willagesdortoirs » /

onn

communes du territoire, le bassR QS Y LI 2 R dzI [dzi 2 yizbaRiQse y 3 S NE&

une part significative degéplacements pour le travail.

Les flux de déplacemené&udiants

Sur le territoire des Vallées du Hafihjou, prés del0000 personnes se
RSLI I OSy(d Lldz2NJ I ffSBR®SMEa RSE
études supérieures ol I LIL3NEgs).0 A

t 2dzNJ c 2 RSa

SGARAF yi& 6pdHdO =

territoire vers les écoles primaires eblleges de secteur. Pour le reste des

étudiants (3174F o> &S RSLI I OSyd t
établissements secondaires (lycées) et supérieurs / professionnels.

t Sa

f QSEGSNASdzNI Rdz

fINIS WAE A NRED S @ dizR If ézQ | dzE

RSLX I OSYSyida aS F2yaG t f QAYy (G SNASdIzZNI

GSNNRAG2ANBE OSNE f Sa



\ 2» CC du Pays de Meslay-Grez

\
—

Roche aux Fées Communauté

hes flux de déplacements pour le travail avec les territoires limitrophes
CC du Pays de Craon

CC du Pays de Chéiteau-Gontier \ C de Sablé-sur-Sarthe

6%
% 9
473

CC du Pays Fléchois

CC Anjou Bleu Communauté,

CC Chateaubriant-Derval 9%
5%
I

CC Anjou Loir et Sarthe

35%

—_—
1285.
66%

7239

CU Angers Laire Métropole

CC du Pays d'Ancenis

Flux de navettes domicile-travail

=) Navettes entrantes

=) Navettes internes
CC Loire Layon Aubance 39
T\

125 T A —~—— - Navettes sortantes
0 3 6 km | Source : INSEE, Mobilités professicnnelles
e CA Mauges Communauté ? en 2021
~1



resdeChgteauneukurfsaghektrighé qui est I plus pracle du territoire,
[ Q h C C W 9 5 9 5 9 t [ I / 9 a 9 g?e?ompta ilideen mt@erﬁe@&ﬁo@ﬁggr ar'jow a gare la moins
o _ fréquentée est celle d€hamptocésur-Loire (98).
4. Lamobilité collective S
t 2dzNJ £ I 3I-EWddsauredd, Line g€ Slient a été commandée par
la Région Pays de la Loire et réalisée par la société BVAdEstireindique

4.1. Un terrtoirenon concerne par le reseau gue 81% des personnes interrogées en gare se rendent ou proviennent de la

ferroviairemais durabattement a 3 NB R ®VA[ F08INSeuletent, 13% ont unarigine-destination en
organiser vers les gares proches direction du Mans -
Le train
A LA 4 A > A A x4 ~ %’nthésev LA A . = XA A ~ A
[ S USNNRAUZ2ANBE RS ftF [/ £1] yQsaao . L a ANBOUSYSYu O2YOSNYS LI NS NBRASI dz T
Cinggares se trouvenhéanmoinsa proximité immédiatedu territoire sur les 1 Un territoire non concerné par le train mais avec 5 gares a
lignes 4 (Angerg Nantes) ¢ 21 (Angers; Le Mans) Les distances entre les LINBPEAYAGSSE y2il YYSy(l tGhatcawndb
gares et les communes les plus proches du territoire sont les suivantes
=
DI NB R-QKaiedlded KBS km, 5 mn de ChateaursutSarthe)
Gare de Morannesur-Sarthe (7,6 km, 10 mn de Miré) Enjeu:

Gare de Tiercé (7,6 km, 10 mn de Juvardeil)
Gare de Champtoesur-Loire (7,8 km, 11 mn de SaidtigustindesBois)
DIFNE RQLY3INFYRS& 071 Auxercd,Yilemasany'y R

9 Développerdesinfrastructures ouservices deabattement vers les
gares de proximitgour encourager le report modal vers le train

=A =4 =4 =8 =9

La fréquenc& S LI aalr3as Sai RS frad DH]VQ](NJSCI&HVR Q dZ)/ ST HTUAR YT T Ay S KO

les deux sens en semaine sur les gares de proximité de la ligne ANgetss.

Concernant, laligne Angegeg S al yasx fF FNBIdzSyO0S RS LI aalr3asS Sad RS f Q2NRNB

RQdzy S R #ding payjdir. IR $réquentation des gares de proximité est

RQSY @A yhontées et descentes par an, soit 1095 par jour. Cette

FNBldzSyidlGAz2zy Sad FaasSl AysS3alrtS.SydiNB fSa 3FNBa RQAYGISNsGA NBIA2YIt Sa S
La gare de proximité la plus fréquentést cellede Tiercé (366)Quant a la

S



e réseau ferroviaire et les gares de voyageurs a proximité du territoire ) = IN\G
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4.2. Un territoire avec des lignete car
structurantesa renforceret des lignes de
maillage a interroger

Le car
La CCVHAst desservie par lignes de cars commerciales sur son territoire

1 ligne 412 Angers; Tiercég Juvardeil

1 ligne 411: Angers; Champigné Chateauneusur-Sarthe¢Miré

1 ligne 401: Angers; GrezNeuville-[ S [ A 2 y5-SBgf®E! y 3 S NJ
fligne 401BY [ S [ A X Thatd&Goyit#rS NE&

1 ligne 425: Angers; La Pouéze + S N  RcBtaiyfstird alzguenée

1 ligne 409 Angers; Béconles-Granitsg Le LourowBéconnaig Candé
1 ligne 424: Angers; SaintAugustindesBois¢SaintFlorentle-Viell

/ Sa tfA3IySa az2yld 2NHIFIyAasSSa
agglomérations périphérique#\ noter que le territoire ne possede pas de
ligne de cas interne pouvant mettre en relation les bassins de vie et
centralités.

La fréquence de passage est comprise entre 2 et 16 cars par jour en semaine

en fonction des ligned.a lignen nm 0 Sy S FadleBckrBent RIEvémEc
une quinzaine d@avettespar jour(dans les deux send)es lignes 408 et 411

ont également un niveau de service structurant avec une dizaine de navettes.

Les autres lignes de maillage sont trés peu desservies.

Sy NI RAJl

Par conséquent, la fréquentation est assez inégatee ces ligned. f QS OK ST f
du territoire, ce sont environ 145 000 voyageurs qui montent a bord des cars
chaque annégsoit environ 400 personnespar jour. La ligne401 estla plus
utiisée avec en moyenne 255 voyageurs par jorys f QI 0 a
NBYF2NOSYSyidi RS fQ2FFNB= I Tl Aof
la question de leurs viabilités dans le temps.

SyoSs
S TN

Le Région est également gestionnaire des transports scolaires vers les lycées
et colléeges. Le Département assure toujours un service de transport scolaire
pour les éléves en situation de handicap (pliraasecondaire et supérieur).

5Ql dzil NB & A ynspbrislexirasgofides dXiStesalaMinent sur les

L[ {1 RQ!ye2a2dz { Lol dutBbignczhld (Saiflugudtith A f £ S
des. 2 A a0 RS-Auxehck airRiQOeNgadtieis jeune (Les Hauts

R Q! ymEeodesGranits.
\

AyS S

Synthése

F] Snatem%lre avec un malllage ée% lig e'g%eucérszeg rac}iaférsa S@
f QF33FE2YSNF GA2Y IsifuBtGrahtes(4DT, 4ER 2
411) qui desservent plusieurs centralitést relativement utilisées

J

[Enjeu: \

9 Renforcer les lignes de cars structurantes pour amplifier le report
modal, notamment des actifs, vers les transports en commun
(réduction des temps de trajet, augmentation du cadencement,
FRILIGFGA2Y RS& K2NI ANBasz Ysyj

S
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4.3. Un territoireavec unTADa deux vitesses
et une desserte locale a consolider

Le transport a la demande

La CCVHést entierement couverte par un service @ensport a la Demande
(TAD). 45arrétset 6 véhicule®n circulation.

Les principes de fonctionnement de ce service sont les suivants

1 ouverture & tous les habitants du territoire

9 du lundi au vendredi de 7h & 19h (sauf les jours fériés)
1 résenation avant 16h, la veille du déplacement
 embarquementdes personned dzNJ f S a

1 prise en charg@ domicilepour lespersonnesagéesou a mobilité réduite

1 desserte des centralit§aupres desrréts de carsgt desgaresferroviaires
1 utilisationen priorité pour le rabattement vers les transports en commun

t 2 dzNJ f Q kéfueiitdtioh X TAD kst de 446jets (en2023. Cette
fréquentation est trés inégalen fonction des bassins de vie du territoiree
bassindu ¢ A 2y RQHaytsRONBESBeetse 4125 voyageurs par an
contre seulement 337 pour le bassinLourouxBéconnais Bécon les Granits

Concernanta question qui est souvent évoquées de la complémentarité entre
le service de TAD et le transport solidaire. Le transport solidaire dlecuei
public différent du TADQrés majoritairement agé de plus de 65 alipermet

RS & QlrHés NhitgsGéndinistrative Q1 O O 2 Yédlipétsprihesleri
porte a porte et de participer au lien social.

~N

Synthése

9 Un territoire avec une couverture total et récente du service de
transport a la demande (TADpaisl SO RSa KIFOAU
différenciéesentre lesbassins de vie

Ld2 prokimiéduR A0 NN

- J

[Enjeux: \

1 Améliorerla desserte localé.J2 dzZNJ FI OAf AGSNJ f Q
aires de covoiturage, arréts des transports urbains)

fRenforcerf Q2 FFNE RS & SNIIA @Bdapbur y 2 (0 |
permettre les correspondances avec les transports en commun g

\ fonctionnent le samedi J
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5. La mobilité partagée

5.1. Un territoire avecun maillage des aires
de covoituragex rééquilibrer eta

fAredelav2 OKS | dzE CSS&:48pldes[ A2y RQ! y3ISNA
' ANB RS ftF {IfftS op0pkces | dzia QQ@zdzz
Synthése

NBEIljdzI £ A FASNI LI2 dzNJ f QA yuh & sRefh maillAgdids aires de covoiturage mais

Dansle cadre @ laStratégieRégiona Mobilité (2021-2030) la Région Pays
RS I [2ANB aQSai FTAESS OfeparGmodaee S
du covoiturageR I ya f Sa& RSLI F OSYSya63a. LINRFSa
I £t QSOKSttS NBIA2YI ST Q2 adrfrdlide ( 2
progression significative de la pratique du covoiturage en lien desc
dispositis locauR QA Yy OA ( | (i ASBre teFrifoiyeldes Valldedldd Blaut
Anjouj dzA | YA a Sy LX I OS dzyS OF YL} 3y S
on note une progression de 1800 a 860 personnes transportéesur la
période 2021-2024, soit un multiple de 20(Registre des Preuves de
Covoituragé Ces chiffres ne tiennent pas compte du covoituragermel

non mesuré par les opérateurs.

Lesprincipaux axes de covoituragencernent le réseau routier structurant.
[ S O2 @2 A dzNJ Ie¥ritoire représenfeieSldnderiosadts trajits.

Concernantles infrastructures de covoiturage, le territoire des Vallées du
HautAnjou dispose de 5 aires de covoituragipartementaleavec une
capacitéde stationnement de 133 places

AYyS3AlLESYSyd NBLINLIASE SiG GNBa
RSK2NE RS f QlF O00s8a Sy @2A0dzNB
GAFT RS LI aasSNJ RS wm:> t HIph>

AA2YyySt &2 RQAOA L

ﬂﬁjeux: \

1 Améliorer et requalifier le maillage des aires de covoiturage en
sites multimodaux pour faciliter le rapprochement des
conducteurs et passageivoitureurs (acces piéton et vélo,
adFdA2yySYSyld @St 2 aSOdzNAasSy

1 Expérimenter le déploiement de lignes de covoiturage sur les ax

routiers structurants pour rendre visible la pratique eapter de

\nouveaux publics

11 ANB RS f QloesZMRits)I8 maceS 02 v
1 ANB RS I DNIy:2GplacegS [A2y RQ! yaASNREO
1 ANB RS 5dzNBI t:250p[faes [ A2Y RQ! yISNRO

G dzNJ 3
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6. La mobilitésolidaire

6.1. Un territoire aveaessolutionspour les
publicsfragilisésmais avec une nécessité
de pérennisation des dispositifs

[ S /SYGNB LYyGSND2YYdzylf RQ! Odsnpw {
coordonne Ies structures organisatrices du Transport solidaire sur le
territoireY / /! { £ CIl YAff Sa
des communes de la CCVHA

Les principes de fonctionnement de ce service sont les suivants

1 ouverture & tous les habitantse trouvant en difficulté pour se déplacer

1 tous les jours en fonction des disponibilités des conducteurs bénévoles
1 réservation au minimum 4 jours avant le déplacement

1 prise en chargelu domicile au lieu de rendemus

1 utilisation du service pour tous les motifs de la vie courante

En 2023,le nombre de bénévoles voitureurs» était de 121 pour 723

bénéficiaires woiturés», soit environ 1 bénévole pour Généficiaires. La

FNBIj dzSy G I ( REB§trajetpEUIr7S BDkAometres parcourusPrés

de 90% des bénéficiaires du service sont agés de 70 ans et plus.
\

Synthése

1 Un territoire avec un éventail de solutions de mobilité pour les
publics en situation de fragilité : transport solidaire et location de
véhicules a tarifs avantageux

-

J

wdzNJ £ Sas alite A G dzNRNIS{ &

DQF dziNBa AyAGAlFGA@BSa
ROQAYASNIAZ2Y {h[Lt!{{ SiG !'{!w9 O22NR2Y
de véhiculeE RSY2YYSS a2 06 pduthccompagne INFRtour § 2 2 dz2
fefploi et la formatior(8 vélos électriques} scooters2 voiturettes 1 voiture
classique)Surle territoire des Vallées du Hautnjou, 3 Points Relais Mobilité
sontinterfacés avec les France Servicd® dzNJ f QF OOdzSAt = € QA Yy ¥
a disposition des véhicule<Chateauneubur-{ | NI KS>X [ S [A2Y R
LourguxBéconnais.En 2024,26 utlllsateurs dn‘ferents ont emprunlte un

getidufe F53290hirs curhubes B Bétiary " T T $5Sa Rdz

ASNDAOS 02dzONB f QA y@ NJ

SEAaGSyd Sy Tt @S

/S

Enjeux:

1 Continuer a mobiliser des conducteurs bénévoles dans les
communes, hotamment chez les jeunes retraitgmur
pérenniser leservice deransport solidaire

9 Trouver une solution de transport, en complément du transpor
solidaire, pour répondre aux demandes grandissantes et
régulieres des petits trajets alimentaire& 5 km)

9 Accompagner lepersonnes en amont de la location des
véhiculessolidairespour les inscrire dansin cadre plus sécurisé
etdansdzy LINP OS&adza RQlIdzi2y2YAS

9 Trouver un modéle économique pour maintenir le service de
location de véhiculs solidaires en incluant les acteurs
économiques, associatifs et publics

S



Le transport solidaire-et les’points de location de véhicules pour l'insertion
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7. La mobilité électrique

7.1. Un territoire avec un réseau IRVE sous
dimensionné renforcer sur les secteurs
urbains denses et de transits

A noter que deux nouvelles bornes sont en projet sur les communes de
¢CK2NAIYS RQ! yeB@ramitsS QI B8 NBROBDE Ny Sa azyl
cours de repositionnemergour améliorer leurs utilisations.

La capacité de recharge est &0 places de véhicule sur le territoire. Les
bornes sont en acces libre tous Ies jours de la semaine et 24h/2mdyers
de paiementet tarifssontA RSy G A lj dzS& & dzaehuio@ls@QuesS Yo f S

Dans le cadre de son Schéma directeur des infrastructures de recharges Charges (bad%t)e smartphoe, carte bancaire sans contact et tarifs@jg5e  k

électriqueg(SDIRVESI { L 9 a [
de chargesupplémentaires en 2025 et SR QA OA Hnon ®
installéesala fois sur des recharges diteggsidentielles », de «destinatiors »
ou de «transits».

Sur le territoire des Vallés du HautAnjou, le Siéml prévoitin déploiement
de 64 bornessupplémentaires(publiques et privées]  ROBD.CeAsyndicat
ciblera en priorité les zones résidentielles ou les cenbmsrgs, la ou les
F28SNB yS RAALRaSyld LI A& RQSaL)l OSa

LaCCVHAlispose d&® bornes de recharggsubliques(de 3 a 18 KVA) a moins
de 15km les unes des autres

| I dzi & R Q! y@-Qadthe)HlakeNRoe it LafgrS dzF
I I RQ! yReeddzMugleK I YLIA 3y S0

[ A2 Pm@!dqfa]mcie Foir

[ A 2y :RRel orr§ed

rdreen! y 22 dz ¢ + S:Nlhce BeQ Hafle® 2 dz0
Erdreen-Anjou (LaPouéz&) t f I OSh RS f Q! yA?2

+ | f RAUZeNR (LBLourotBéconnais) Rue Noél Pinot

+ | £ RAueNdR NdBemoisan)Place FlandreBunkerque
BéconlesGranits: Chemin des Tilleuls

[
[
[
[
E

=8 =4 =8 =8 =8 =8 =8 =9 =9

4084 oréaleal@eurz'xo@loﬁfr’stS 2 Q\ﬁh \8 n(}a

ratio audela de 5 heures de charge).
a aSNERyu

9y wuaunI [ S (dldER RORXONIMAY SiyAlR yRQdzy S A
mais est partout supérieur a 8% [lis@tumiiekt plus forte sur la commune
[ A2y RQ! y3ISNB OHE:LO O

5QF dziNBa AYyAGALl GA &R tro&&aﬂlta LUSeyﬁremleﬁy L ¢
borne rapidea été installéa Greﬂ\leuvnleﬁ \éé | 2yS RQl OGA¢
LINAGFGATAa LI2dz2NJ €1 NBOKI

Synthése

G
9 Un territoire avec seulemen® bornes de recharge (len® mais un
nombre de points de charge pubBet privés qui devrait augmenter
dans les prochaines années
/

»
(Enjeux:

9 Développer un maillage capacitaire, équilibré et diversifié des
bornes de recharges sur les secteurs résidentiels (sans parkings
les zones de transit (pbles et aires multimodales)

1 Repositionneres bornespeu utilisées au plus prés des usages

N\

/
S
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8. Lamobilité active

8.1. Un territoireavecun schéma
planificateur des liaisons veétnais un
« coat / efficacité» des aménagements a
trouver

Plusieurggrands itinéraires cyclotouristiquesdnt déjaouverts ou en projet.
La voie verte en rive droite de la Mayenne (V43), autrement EgpeVélo
Francette» est aménagée entre la Jailleson et GreNeuville (20km). Elle
connecte le territoire avec les agglomérations de Chat@autier et Angers.
[ @2AS @GSNILS Sy NAGS RNRAGS RS f Qh
égalementinscrite au SR3V, ekt { Q Glle doRrfectersSegré dAngersen
passantpaf I *no | dz YA@SlIdz Rdz 6SO RS f Qh
les travaux de la voie verte, une vgiartagéedite « Véloroute de®@ h dzRa y
été installée sur les routesecondaireS Y i NB £ S [ A2y RQ! y13

Plust. f, @ 8xst@ une boucleyclotouristiquelocale entre Juvardeil et
Cheffessur-Sarthe (située sur la CC ALS), dénommd&rauit vélo des
Mariniers» (14 km)

Concernantla sécurisation es déplacements a vélau quotidien la
Communauté de communesX i R230GSS RQdzyCeSchépY I
prévoit de relier lescommunes aux centralitégu territoire (14 liaisons, 75
km).A ce jourJa CCVHA Q S 3elD 2 WAV 5SS 2 6

fl FrAraladvaisS RSaA
seront considéréepertinentes.

A ce jour, 6 liaisons ont été étudiées, ddant §
aSNRPy(d Sy3alr3assSa Sy sSidzRSa
9 Le LourousBéconnais <> Bécdas-Granits

1 Thorignéd'Anjou <>LeLiond'Angers
9 Chateauneukur-Sarthe <xChampigné

/Synthésec

1 Un territoire avec une artére:yclable« La Vélo Francette et un

dzRk 3ulje L&\ REDO Siyh &Y Bl NEB-patqqtiel dg ¢ | s 3N

z degeloppgmenta&g[mfler ﬂsl@Lowe a Velo Ul 5

dzR2y | dz g RQ' EISNCE(D 9 GaSyRIyi
Y USN J\u AN R}\aLZaS RQc

2 S (pipgrassiveniest i dzR

@ jRourdes |IaI§O§55CKF§b|e(§ mtgmurlggfvgraales centralités

Enjeux:

1 Déployer desnfrastructures cyclables dites «légéres» grace au
partagedes routes secondairegeu circuléeqvoies partagées)y
compris des chemins ruraux, poaccélérer la sécurisation des
vélossur les itinémires de rabattement vers lesilles centralités

1 Aménager des infrastructures cyclablese site propre», lorsque
cela est possiblepour relier les villes centralités entre elles.

S

f Q& iy Audiqughiemcel®diiui R QF Y S
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9. La mobilité routiere

9.1. Un territoire aveain réseau viaire
equilibré et circuléet des projets de
sécurisation de traversée
RQF3I3Af 2YSNI GAZ2Y

Le réseau routiedépend deplusieurs gestionnaires sur le territoire des
Vallées du Haufnjoub [ Q9G4 Sad O02YLISGiSyid ad
Départementest compétentsur le réseau départemental. La CCVHA sur le
réseau des voiries communales delors desbourgs, et parfois localement

en bourg. Pour le reste, les communes restent compétentes en bourg.

Sur le territoire, le réseade voiries représente 1234 km, dont 7k gérés
LI NJ f QAY G SNO2YYdzy t AGS Sid fSa

Les routes les plus fréquentées se tromi/sur les axes départementaux

ID775(2X2y { SANB fBH [ S [ »A5000Red!/jpHE SNE
1 D962: ChateauGontier <> Le LioR Q! y 35900kveh. / jour
ID770Y ¢ K2NA3IYS RQ! ya200wndh./joB [ A2y R(

9 D963: Béconles-Granits <> Angers 5000 véh. / jour
1 D859: Traversée de Chateaunestir-Sarthe> 5000 véh. / jour

Ces voies sorsouventles plus utiliséepar les poids lourds.

Le Département de Mainet-Loire a inscrit dans son plan routier 262228

les opérations suivanteé S dzRS RQAGAYSNI ANB Sy dN
Gontier (D962) et étude du contournemenbrd-Sa G Rdz [ A2y R
contournementnord du LourouxBéconnais été finalisé récemment.

o2YY dz%é &
Synthése

Plusieurs études conjointes, entre le Conseil départemental et certaines
communes, sont en coues/ec un objectif de réalisation des aménagements
dans les prochaines années

Sécurisation des entrées de bourgs

9 Miré : direction Sabl§ RD768)

f Erdreen! y 22 dz 0 = S:NlectiGh®Marah&RDIAD)
9 Erdreen-Anjou(La Pouéze)direction SaintClémentde-la-Place(D56)
{1 GrezNeuville: direction{ OS | dzE (RDQILy 2 2 dz
1 Chambellay direction SainMartin-du-Bois(RD78) _

ZNJ £ S NBaSlkdz | dzi 2 NR dzi A S NI

l YSYIF3SYSyidi RS GNI #SNEHSSa

[ S

fLesHautR Q! y22 dz 0/RRM6Y LIA Iy SO
1S [A2Y RQ! yRDSIRA 6! YRAIY SO

W Al
|‘ll\nn

n_b.

I3
o
A~ o

P

\

1 Un territoire avec un réseau viaire dense, équilibré et des trafics
impaiténteXur les grands axes de circulation (> 5000 véh. / jour)

D

) | §/Um &ixitire avec des grands projets routiers pour améliorer la
\ circulation de transit régionale et réduire les nuisances locales

(Enjeu:

1 Sécuriser et pacifier la circulation routiére dans les zones
aggloméreées traversées par des routes structurantes pour
revitaliser les espaces urbains et améliorer la qualité cadrede
vie locale
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Les tr: routiers itoire
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10. Lasynthesedes mobilités

Sur le territoire des Vallées du Hauty” 2 2ofiez de ihdDilité alternative a la
voiture individuelleest relativement développée

9 Proximité auéseau ferroviaire

1 Proximitéau réseau de transport urbain

1 Maillage deignes de camnter-urbaines

9 Couvertureentransport a la demandet transportsolidaire
1 Infrastructures et services dédiéau covoiturage

1 Traversée de grandsnéraires cycletouristiques

1 Aides multiples pour la molité des personnes fragilisées

Son amélioration peutéanmoinsétre envisagée

1)

)

®3)

En diversifiant les solutions pour se déplacer en proximitdamment
pour accompagnelespetits trajetsdu quotidien (achatsyisites, loisir:
transport a la demandédtansport solidaireautostop sécurisénavette
réguliere,aménagements cyclablgequalifications urbainesedonnant
plus de place aux piétons

En augmentant les capacitéssdeervices pour seendreen dehors du
territoire, notamment pour accompagner les migrations pendulaires
(travail, étude). lignes de caza haut niveau de servicbgnes de
covoituragexomplémentairesservices de rabattement vers les gares

En interconnectant les infrastructures servicesnotamment pour
FILOAEtAGSNI £t Sa OKIAySa fRGreRSLI | OSYSyid Y L®f Sa
multimodales accessibilités
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Flux sortants des navettes domicile-travail vers Angers Loire Métropole (au ler janvier 2021)
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Flux sortants des navettes domicile-travail (au ler janvier 2021)
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Flux entrants des navettes domicile-travail depuis Angers Loire Métropole (au ler janvier 2021)
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Flux entrants des navettes domicile-travail (au ler janvier 2021)
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Flux internes des navettes domicile-travail (au ler janvier 2021)
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Flux de passagers transportés en covoiturage en 2021
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Trafic routier
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